Beirat Borgfeld BREMEN-Borgfeld,
den 16.04.2024

»Ablehnung von Tempo 30 -
Stellungnahme zu Tempo-30 auf der Lilienthaler HeerstraRe vom
Miihlenviertel bis zur Daniel Jacobs-Allee*

Der Beirat Borgfeld hat in seiner ordentlichen Sitzung am heutigen Tage folgenden

Beschluss
gefasst:

1. Der Beirat Borgfeld fordert die Freie Hansestadt Bremen (Stadtgemeinde) -
Senatorin fiir Bau, Mobilitat und Stadtentwicklung und das Amt fir StraBen und
Verkehr (ASV) zum Org.Zeichen 611-93-30-15, Aktenzeichen VA0.0089/03/2024) auf,
von einer Errichtung einer Geschwindigkeitsreduzierung auf ,,Tempo 30“ auf seinem
Beritt des sogenannten ,Langen Jammers“ (Borgfelder HeerstraBe und Borgfelder
Allee) abzusehen und die bisherige Geschwindigkeitsregelung (“Tempo 50%)

uneingeschrankt beizubehalten.

2. Der Beirat Borgfeld macht hiermit gegeniiber der Senatorin fir Bau, Mobilitat und
Stadtentwicklung und dem ASV seinen 6ffentlich-rechtlichen Anspruch geltend es zu
unterlassen, durch eine Anordnung einer Tempo-30-Regelung entlang der Borgfelder
HeerstraBe kunftig rechtswidrig in die geschutzte Rechts- und Freiheitssphare der
Beirates Borgfeld einzugreifen (vgl. BVerwG, Urt. v. 22.10.2014 - 6 C 7.13, juris Rn. 20;
BVerwG, Urt. v. 26.08.1993 - 4 C 24/91, juris Rn. 24; VG Bremen, Urteil vom 11.12.2019
-1K85/18 -).

3. Die vertretungsberechtigten Organe des Beirates werden hiermit bereits jetzt

ermachtigt, erforderlichenfalls den Rechtsweg bei Gericht zu beschreiten.

Begriindung:

1. Der Beirat Borgfeld hat bereits mit Beschluss vom 01.12.2021 gegenlber dem
Petionsausschuss der Bremischen Birgerschaft (Stadt und Land) die Petition S20/227
abgelehnt und sich dagegen ausgesprochen, in der Borgfelder HeerstralRe und der
Lilienthaler Heerstral’e (vom Muhlenviertel in Horn-Lehe bis hin zum Borgfelder Landhaus
und auf der Lilienthaler Allee) von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf Tempo 30 herbeizuflihren (beigefugt in — Anlage - ).

Hieran halt der Beirat unverandert fest und fordert den (unabhangig von Uhrzeiten)
uneingeschrankten Beibehalt der geltenden Geschwindigkeitsregelung von 50 km/h.

Die betroffene Strecke ist — unter Hinzuziehung der Borgfelder Allee, die zwar nicht vom
ASV benannt ist, aber ihrer erschlieRenden Funktion halber hier vom Beirat ebenfalls mit
einbezogen wird - eine zentrale Verkehrsachse und die einzige Anbindung, welche Borgfeld
durch Horn-Lehe mit Bremen verbindet und auch Uberértlichen Zugang zur BAB 27
bereitet. Allein in Borgfeld ist ein Streckenabschnitt von 700 m betroffen. Fir den
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individuellen Personen- und Guterverkehr von rund 9.400 Borgfelder Einwohnern ist es
unzumutbar, eine Entfernung von knapp 3 km (auch unter Einbeziehung des Teils der
Lilienthaler Heerstra3e bis zum Muhlenviertel) mit einer Geschwindigkeit von maximal 30
km/h befahren zu missen. Es wird keine ausreichende Frequenz im OPNV angeboten, der
zudem nicht fir jeden Verkehrsteilnehmer - insbesondere nicht fir beruflichen
(Liefer)Verkehr und solchen, der BAB 27 erreichen will - ausreichende Alternative bietet.

Es tritt hinzu, dass das die betroffene Strecke das niedersachsische Hinterland nach
Lilienthal, Grasberg, Worpswede, Ottersberg / Fischerhude, Tarmstedt und weiter hinaus
auf kirzestem Wege erschlie3t. So betrachtet sind hiervon rund weitere 80.000 Einwohner
im direkt angrenzenden Umland betroffen, um z.B. die BAB 27 in diverse Fahrtrichtungen
(Oldenburg, Osnabriick, Hannover, Hamburg und Bremerhaven) zu erreichen

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 steht dem Allgemeinwohl und
-interesse an der zlgigen lokalen Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt stadteinwarts wie
auch in umgekehrter Richtung und dariber hinaus regionaler und Uberregionaler
Erreichbarkeit diametral entgegen.

. Das ASV hat nicht die Kompetenz fiir die Anordnung der beabsichtigten Massnahmen.

Die StraBenverkehrsbehorde (ASV) ,kann“ - muss aber nicht - die Benutzung bestimmter
Strallen oder StralRenstrecken zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm und Abgasen
beschranken (§ 45 Abs. 1 S. 1 und 2 Nr. 5 StVO). Bei der Austibung dieses Ermessens ist
der Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit zu wahren, die in Betracht kommenden
Méglichkeiten abzuwagen und zu begriinden. Das Gutachten BMH ermittelt auftragsgeman
keinerlei Abgasmessungen, sondern bezieht sich ausschliefllich auf Larm (,Schallschutz®).
Hinsichtlich des Larms liegt der Anhdrung zur Stellungnahme des ASV vom ... keinerlei
eigene begriindende Abwagung zugrunde, das, warum und mit welchem Ergebnis
ausschliellich eine Reduzierung auf Tempo-30 in Betracht kommt. Andere
Handlungsalternativen sind vom ASV selbst weder geprift noch gegeneinander
abgewogen. Das ASV bezieht sich ausschliellich auf das schlicht Ubernommene
Gutachten BMH, welches ebenfalls keinerlei Prifung von Handlungsalternativen vornimmt
und gegeneinander abwagt. Ein derartiges Abwédgungs- und Begriindungsdefizit ist
rechtswidrig (vgl. LSG Niedersachsen-Bremen, Urteil vom 16.10.2014 — L 15 P 12/08 —
rechtskréftig) und begriindet somit nicht die Zustiandigkeit des ASV.

Die Kompetenz zur Anordnung von straldenverkehrsrechtlichen Massnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm liegt fur Verkehrsbeschrankungen nicht allein der
Stralkenverkehrsbehérde (ASV) . Derartige Massnahmen kénnen nur im Einvernehmen
mit der Gemeinde — namentlich dem Beirat - und nicht an ihm vorbei getroffen werden (§
45 Abs. 1b S. 1 Nr. 5und S. 2 StVO). Erganzend gibt § 10 Abs. 1 Nr. 3 OBG vor, dass der
Beirat Uber stadtteilbezogene verkehrsbeschrankende und -beruhigende Massnahmen
entscheidet. Ein Stadtteilbezug in diesem Sinne ist anzunehmen, wenn sich eine
Malnahme ganz Uberwiegend lediglich in einem Stadtteil auswirkt und die Wirkungen in
anderen Stadtteilen allenfalls geringfiigig, also nicht relevant und damit zu vernachlassigen
sind. Die in Betracht kommende Strecke durchquert Borgfeld nicht, sondern endet an der
Kreuzung Borgfelder HeerstralRe / Daniel-Jacobs-Allee / Borgfelder Allee und weist damit
Stadtteilbezug auf. Die beabsichtigte Beschilderung ,Tempo-30“ innerhalb Borgfelds
entfaltet (anders als im Falle eines Stralienrliickbaus — vgl. OVG Bremen, Urteil vom
24.08.2021 - 1 LC 174/20 - ) zudem keinerlei Wirkung im angrenzenden Bezirk des
Beirates Horn-Lehe. Auch insoweit greift das vorgenannte Abwagungs- und
Begrindungsdefizit durch.

. Verhaltnis zur Petition

(a) Die zugrunde liegende Petition beanstandet Geschwindigkeitsiiberschreitungen,
wendet sich hingegen nicht gegen Larm. Entgegen des Schreibens des ASV vom
14.03.2024 besteht insoweit kein Erfordernis fir eine ,Tempo-30“-Regelung, weil
Zusammenhange zwischen Geschwindigkeitsiiberscheitungen und Larm nicht ermittelt
sind und nicht feststehen. Das herangeflihrte Gutachten Bonk — Maire — Hoppmann
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PartGmbH (kUnftig ~BMH®) vom 30.01.2024 erweist nicht, dass
Geschwindigkeitsiberschreitungen im Falle einer Reduzierung auf ,Tempo-30°
unterbleiben. Fir eine Beseitigung von Geschwindigkeitsiberschreitungen ist eine
Tempo-30-Regulierung die ungeeignete, und daher unverhaltnismalige Massnahme.
Der expressis verbis gedulRerte Zweck der Petition wird nicht erreicht.

(b) Die zugrunde liegende Petition erstreckt sich expressis verbis nur auf die Zeiten von
22:00 Uhr Abends bis 06:00 Uhr morgens. Entgegen des Schreibens des ASV vom
14.03.2024 ware zur Wahrung des Ziels der Petition keine streckenweise
Geschwindigkeitsreduzierung tagsiiber geboten.

(c) Die Peteten sind Anlieger im unmittelbaren Bereich der Lichtzeichenanlage (,Ampel®)
an der Borgfelder Heerstralle an der Einmundung zur Bgm.-Kaisen-Allee. Sie mdgen
im Falle wechselnder Rot-und-Grin-Phasen der Ampel von abbremsenden oder
startendem Verkehr betroffen sein. Dieses von der Ampel ausgehende Brems- und
Startverhalten wird durch die Tempo-30-Reduzierung nicht verandert. Auch insoweit ist
eine Tempo-30-Regulierung die ungeeignete, und daher unverhaltnismaRige
Massnahme. Der expressis verbis gedulierte Zweck der Petition wird nicht erreicht.

Das Gutachten BMH ermittelt hierzu auch nicht, Uber welche Lange, bzw. Reichweite
hinweg vom Wohnort der Petenten aus gemessen Verkehrslarm zu héren ist. Der
Wohnort der Petenten bildet den vom Gutachten verwendeten Messpunkt 14. Auch
insoweit ist eine Tempo-30-Regulierung die unverhaltnismalige Massnahme Uber eine
UbermaRige Lange von 700m hinweg. Kirzere Reichweiten wurden nicht gepriift. Dies
gilt insbesondere fir den Streckenbereich bis hin zum Muhlenviertel, der sich etwa 2,8
Km entfernt vom Wohnort der Petenten befindet.

4. Das Gutachten BMH weist sachliche und fachliche Fehler auf, die zum Einen an dem
Ziel der Petition vorbeigehen — gar darUber hinaus gehen - und zum Anderen abzuwagende
mogliche Alternativen unbericksichtigt lassen:

(a) Das Gutachten lasst vollstandig die Qualitdt und inner- wie auch lberortliche
Bedeutung der Borgfelder HeerstralRe auller Acht. Auf den Stralen des Uberdrtlichen
Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreisstralten) und weiteren Hauptverkehrsstrallen
bundelt sich der weitrdumige und der innerortliche Verkehr und entlastet gleichzeitig die
Wohngebiete. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung steht auf diesen Straflen auch
innerorts in der Regel deren besondere Verkehrsfunktion (vgl. FStrG und
Stralkengesetze der Lander) entgegen (Abschnitt 3.3 Larmschutz-Richtlinien-StV). Der
Flachennutzungsplan (Stand 06.03.2024) weist die Lilienthaler HeerstraBe und die
Borgfelder HeerstraBe als uUberortliche und ortliche HauptverkehrsstraBe aus.
Diese besondere Verkehrsfunktion wurde eingangs unter Ziffer 1) mit der besonderen
Bedeutung der einzigen vorhandenen Anbindung an das niedersachsische Umland,
welche auch von den Borgfeldern genutzt wird, bereits beschrieben. Insbesondere flr
die Borgfelder Anwohner bereiten die Lilienthaler Heerstralle und die Borgfelder
Heerstralle die einzig zielfihrende Anbindung des gesamten Stadtteils zur Bremer
Innenstadt fir rund 9.400 (!) Einwohner.

Eine Reduzierung der geltenden Geschwindigkeitsregelung ist nicht Gegenstand der
Teilfortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans Bremen 2025 (Beschluss vom
22.02.2022 — Vs. 0.99).

(b) falsche und tendenziése / unreflektierte Aufgabenstellung

Das Gutachten lasst abstimmungsgemal die Schienenlarmemissionen, ausgehend von
der Mittellage der Straflenbahntrasse unberiicksichtigt (Seite 4 des Gutachtens).
Nach dem ,Bericht zur Larmkartierung der Stadtgemeinde Bremen® vom 16.12.2022
betragt dieser Strallenbahnlarm tagsiber in der Mitte der Fahrbahn 65-69 dB(A), in den
Vorgarten (bis zu den AuRenwanden) der anliegenden Grundstlicke 60-64 dB(A). Das
Gutachten erhellt nicht, inwieweit der gleichzeitig auftretende Verkehrslarm und
gleichzeitig auftretende StraBenbahnlarm bei der Messung getrennt werden konnte
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und wurde. Nach der Anlage 2 zu § 4 der Verkehrlarmschutz-VO (16. BImSchV) sind
zur Ermittlung der Beurteilungspegel gesonderte Messverfahren notwendig, die
vorliegend keine erkennbare Anwendung im Gutachten gefunden haben. Eine derartige
Mischkonstellation  unterschiedlicher Verursachungsquellen mit nebeneinander
unterschiedlichen Verkehrsarten regeln weder die Larmschutz-Richtlinien-StV noch die
die RLS 1990. Das Gutachten gibt nicht zu erkennen, welche Art von
Vorprogrammierung im angewendeten Programm ,SoundPLAN" eingestellt wurde.

StralRenbahnlarm

Mitte der Fahrbahn tags 65-69 dB (A)
nachts 55-59 dB (A)

Vorgarten / AulRenwande tags 60-64 dB(A)
nachts 50-54 dB (A)

Ferner geht das Gutachten auftragsgemal® von der in tatsachlicher Hinsicht falsch
vorgegebenen Pramisse aus, unabhangig von der zu beachtenden
Gebietskategorie (Seite 4 des Gutachtens) einen Beurteilungspegel von 70 (tags) / 60
(nachts) dB(A) zugrunde zu legen. Dies entsprache einer tatsachlichen Nutzung der
Festsetzungen ,Reines Wohngebiet* (WR) und ,Allgemeines Wohngebiet* (WA).

Hiermit legt das Gutachten in den 6rtlichen Verhaltnissen nicht vollstandig das geltende
Planungsrecht und die tatsachlichen Verhaltnisse zugrunde, was sich aus dem
Nachstehenden ergibt.

(c) Abweichende ortliche Verhaltnisse zur Aufgabenstellung

Die Festsetzungen der Bebauungsplane 2064 und 1008 wurden auf Seite 5 des
Gutachtens Uberhaupt nicht berlcksichtigt. Im Bereich des B-Plans 2064 gilt entlang
der Borgfelder HeerstraRe vom Distelkampsweg bis zur Bgm.-Kaisen-Allee die
Festsetzung ,Allgemeines Wohngebiet® (WA), wo sich ein groRerer Supermarkt
(,Netto®) und weiteres Gewerbe befindet. Von der Bgm.-Kaisen-Allee bis zur
QuerlandstralRe gilt die Festsetzung ,,Mischgebiet” (Ml), wo sich ein groRRer Baumarkt
(,Viohl*) mit rund 11.000 m? Grundstlicksflache befindet. Im Bereich des B-Plans 1008
(Querlandstral®e bis zum Krogersweg) gilt entlang der Borgfelder HeerstralRe ebenfalls
die Festsetzung ,,Mischgebiet”“ (MI), wo sich Gewerbebetriebe befinden. Im Bereich
des B-Plans 652 befinden sich entlang der Borgfelder Heerstralle zwischen
Lehesterdeich und Distelkampsweg ebenfalls zwei ansassige Handels-/
Gewerbebetriebe, entsprechend dem faktischen Status ,Mischgebiet® (MI). Der
Flachennutzungsplan weist diese norddstlich gelegenen Bereiche der Borgfelder
Heerstralle als gemischte Bauflachen aus, ebenso wie den nordwestlich gelegenen
Teilbereich im B-Plan 2063 (Daniel-Jacobs-Allee / Ecke Borgfelder HeerstralRe). Dies ist
auf Seite 6 des Gutachtens (Tabelle 1, Streckenabschnitt 3) unbericksichtigt geblieben.

Hinsichtlich des Zurlickgreifens auf die faktischen Verhaltnisse verweist der Beirat
Borgfeld auf die Entscheidung des Oberverwaltungsgerichts Bremen (OVG) vom
17.08.2021 - 1 B 93/21 -.

Unberlcksichtigt blieb auch, dass in dem ,Kommunalem Zentren- und
Nahversorgungskonzept Bremen — Fortschreibung 2020“ (Stand Oktober 2020,
Beschlossen am 23.01.2021, dort Seiten 141 bis 143) fur den Bereich der Einmindung
der Bgm.-Kaisen-Allee zur Borgfeld Heerstralle zur Sicherung und Weiterentwicklung
der Nahversorgung ein Nahversorgungsstandort (,Netto® und ,Viohl* mit
Verkaufsflachen zwischen 800 m? bis rund 4.000 m2) ausgewiesen ist. Als
stadtebauliches Entwicklungskonzept nach § 1 Abs. 6 Nr. 11 BauGB ist es in der
bauleitplanerischen =~ Abwagung zu  berlcksichtigen. Es bildet rechtliche
Rahmenbedingungen, die Leitlinien fur die zuklnftige Einzelhandelsentwicklung, das
Zentrenkonzept inkl. der abgegrenzten zentralen Versorgungsbereiche, das
Nahversorgungskonzept inkl. stadtteilspezifischer Aussagen, das Sonderstandort-
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konzept, die Sortimentsliste, die Steuerungsleitsatze sowie bau- und planungsrechtliche
Empfehlungen. Mithin ist dieses Konzept qualitativ in die Beurteilung der B-Plane und
deren Festsetzungen mit einzubeziehen.

Dies hat nach Abschnitt 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (vom 23.11.2007) einen
zugrunde zu legenden Beurteilungspegel von 72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00
Uhr (tags) und 62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts) als Obergrenze zur
Folge.

An den Immissionsorten (,Messpunkten®) 12 bis 14 werden diese Werte bei 50 Km/h
nicht Uberschritten. An den Immissionsorten 11 und 15 werden diese Werte nur nachts
Uberschritten (Anlage 2, Seite 3 zum Gutachten). Die ,Messungen® wurden aber nicht
real vorgenommen, sondern nur berechnet, wobei die Mess- und Immissionsorte nicht
innerhalb von Gebauden lokalisiert sind.

(d) Selbst im Falle anderer Bewertung (Einstufung) der O&rtlichen Verhéltnisse als

L#Allgemeines Wohngebiet* mit der Folge angewandter Richtwerte 70 / 60 dB(A) ist die
vorgeschlagene Massnahme ungeeignet.
Nach Abschnitt 2.3 des Gutachtens kommt eine Herabsetzung der Geschwindigkeit auf
30 Km/h erst in Betracht, sofern hiermit 3 db(A) erreicht werden sollen. Dies soll
vorliegend nur im Wege der Aufrundung erfolgen. Das Gutachten vernachlassigt aber,
dass eine Reduzierung von Stralenverkehrslarm um 3 dB(A) vom menschlichen Ohr
akustisch nicht wahrnehmbar ist.

(e) Die angewandten Rechenmethoden lassen zu den Messpunkten 11, 13 und 14 nicht
erkennen, inwieweit die vorhandenen Parkplatze (Parkbuchten auf beiden Seiten der
Borgfelder Heerstralle, vor allem die groRflachigen Kunden-Parkplatze des ,Netto“-
Marktes des Hagebaumarktes ,Viohl“) gesonderten Einfluss auf die Messergebnisse
haben (siehe hierzu Abschnitt 4.5 der RLS 1990). Von diesen Parkplatzen ausgehende
Immissionen kénnten mit einer Tempo-30-Regelung auf der Borgfelder HeerstralRe nicht
verhindert werden.

(f) Die alternative und vorgreifliche Aufbringung von sog. FlUsterasphalt (§ 3 und § 3a der
16. BlmschV) ist in keinster Weise gepruft. Das Gutachten legt bei seiner Berechnung
akustischen Eigenschaften der Strallendeckschicht, den StralRendeckschichttyp und die
Einflisse auf den Ausbreitungsweg nicht als Rahmenbedingungen fest.

(g) Bereits im Planfeststellungsbeschluss Uber den Il. Bauabschnitt der StralRenbahnlinie 4
wurden den direkt betroffenen Anliegergrundstiicken und deren Eigentimer an der
Lilienthaler Heerstralle und der Borgfelder Heerstralle Fenstermehrfachverglasungen
(sogenannte Dreifach-Verglasungen) gewahrt. Diese bereits erfolgten
Schutzmassnahmen sind vom Gutachten in seinen Berechnungen nicht bertcksichtigt.

(h) Das Gutachten lasst unbericksichtigt, dass als weniger einschneidende Massnahme
bereits Mauern von nur 1m Hohe an der Grundstlicksgrenze betroffener
Anliegergrundstiicke zu Larmreduzierungen oberhalb von 3db(A) fihren kénnen. Die
Gewahrung dieser Schutzmassnahmen, respektive die Kostenibernahmen zugunsten
der Anlieger wurden nicht gepruft.

Eine weitergehende Begrindung behalt sich der Beirat vor.

Dieser Beschluss wurde mehrheitlich mit 9 ,Ja“-Stimmen und 2 ,Nein“-Stimmen gefasst. Zwei
Beiratsmitglieder nahmen entschuldigt abwesend nicht teil.

Bremen, den 16.04.2024 um 22:00 Uhr

s

Karl-Heinz Bramsiepe
- Ortsamtsleiter -
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Beirat Borgfeld BREMEN-Borgfeld, den 01.12.2021

Der Beirat Borgfeld hat im E-Mail-Umlaufverfahren folgenden

Beschluss
gefasst:

Der Beirat Borgfeld lehnt gegeniiber dem Petionsausschuss der Bremischen
Burgerschaft (Stadt und Land) die Petition S20/227 ab und spricht sich
dagegen aus, in der Borgfelder HeerstraBe und der Lilienthaler HeerstraRe
(vom Miihlenviertel in Horn-Lehe bis hin zum Borgfelder Landhaus und auf der
Lilienthaler Allee) von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr eine Reduzierung der
Geschwindigkeit auf Tempo 30 herbeizufiihren.

Begrundung:

An den Beirat Borgfeld wurde zuvor weder ein entsprechender Blrgerantrag eingereicht
noch wurde der Beirat Borgfeld bislang als Trager offentlicher Belange angehért oder
zur Stellungnahme aufgefordert.

Die betroffene Strecke ist — unter Hinzuziehung der Borgfelder Allee, die zwar nicht in
der Petition benannt, aber vermutlich gemeint ist - eine zentrale Verkehrsachse und die
einzige Anbindung, welche das niedersachsische Hinterland nach Lilienthal, Grasberg,
Worpswede, Ottersberg / Fischerhude, Tamrstedt und weiter hinaus auf kirzestem
Wege erschlielit.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 steht dem Allgemeinwohl und
-interesse an der zugigen Erreichbarkeit der Bremer Innenstadt stadteinwarts wie auch
in umgekehrter Richtung diametral entgegen.

Aus dem weitest entfernten Teil Borgfelds gesehen (z.B. Standpunkt Borgfelder
Landhaus) bis zum Ende der Lilienthaler Heerstral’e beim Muhlenviertel in Horn-Lehe
betriige die potentiell betroffene Strecke rund 4,3 km. Fur den individuellen Personen-
und Guterverkehr ist es unzumutbar, eine derartige Entfernung mit einer
Geschwindigkeit von maximal 30 km/h befahren zu muissen. Dies gilt auch fur die
betroffenen Uhrzeiten, in denen die bestehende Geschwindigkeitsregelung von 50 Km/h
beizubehalten ist. Wahrend dieser Nachtzeit wird keine ausreichende Frequenz im
OPNV angeboten, der zudem nicht firr jeden Verkehrsteilnehmer - insbesondere nicht
fur beruflichen (Liefer)Verkehr - ausreichende Alternative bietet. Auch in dieser Zeit
erfolgt (abends noch und morgens schon) beruflicher Verkehr, der angesichts seiner
diversen Ziele aus und nach Borgfeld nachteilig betroffen wrde.

Unabhangig davon ist die Borgfelder Heerstral’e im Bereich zwischen der Kreuzung
Daniel-Jacobs-Allee durch die sogenannte Ortsmitte hindurch bis zur Kreuzung
Borgfelder Deich bereits durchgehend (ungeachtet der Uhrzeit) mit der Geschwindigkeit
von 30 Km/h reguliert.
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Dieser Beschluss wurde mit acht Ja-Stimmen, vier Nein-Stimmen und einer Enthaltung
gefasst.

Bremen, den 02.12.2021
7
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Karl-Heinz Bramsiepe
- Ortsamtsleiter -
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von 22 Uhr bis 6.00 Uhr Beitrige: 850
Registriert: Di 27. Okt 200g,
Ovon Moderator » Fr 6. Aug 2021, 09:34 09:20

Nachstehende Petition wurde eingereicht:

Sehr geehrte Horner, Borgfelder und Bremer,

mit dieser Petition mochten wir erreichen das in der Zeit von 22 Uhr bis 6 Uhr auf der
Borgfelder und Lilienthaler Heerstrale eine Zone 30 eingerichtet und durchgesetzt wird.
Nachts wird unserer Meinung nach die StraBe viel zu schnell, insbesondere durch LKWs,

befahren.

Vielen Dank fiir die Unterstiitzung.

GESPERRT & 1 Beitrag » Seite 1 von 1

« Zuriick zu Petitionen in der parlamentarischen Beratung Gehe 7u: Petitionen in der parlamentarischen Beratung v|




