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1: Ausgangslage und Zielsetzung

Der Bremer Stadtteil Borgfeld ist in den letzten Jahren insbesondere durch das Neubauge-
biet Borgfeld-Ost einwohnermaBig stark gewachsen. Damit verbunden ist eine Zunahme des
Verkehrs in dem gesamten Wohngebiet und im Besonderen in den Zulaufstrecken zum Uber-
geordneten StraBennetz. Aus der Abbildung 1.1 ist zu erkennen, dass die Anbindung des
Stadtteils Borgfeld im Wesentlichen in éstlicher Richtung an die Borgfelder Heerstraf3e und in
untergeordneter Weise stdlich an die StraBe Am Lehester Deich erfolgt. Gleichzeitig wird die
weitere Wohnbauentwicklung im Bereich des Stadtteils Borgfeld-West aus der Abbildung 1.1
ersichtlich. Infolge der zu erwartenden zukunftigen Einwohner werden sich die Verkehrsbe-
ziehungen insbesondere vom Neubaugebiet Borgfeld-West nach Borgfeld-Mitte aufgrund der
infrastrukturellen Einrichtungen erhdhen.

Infolge der stadtebaulichen Entwicklung wurden die Ubergeordneten Verkehrsnetze ausge-
baut. Mit der Verlangerung der StraBenbahnlinie 4 bis Borgfeld sowie der Umgestaltung und
Erneuerung der Verkehrsinfrastruktur im HeerstraBenzug wurde die Anbindung von Borgfeld
an das (bergeordnete StraBennetz manifestiert. Zudem wurde im Ortskern die Borgfelder
HeerstraBe umgestaltet. Die Ortsteile Borgfeld-Timmersloh und —Warf sowie Lilienthal-Bu-
tendiek sind verkehrlich an das ortliche StraBennetz (Borgfelder HeerstraBe) angebunden.
Vor Ort werden von den Bewohnern Schleichverkehre in WohnstraBen insbesondere aus
diesen Bereichen sowie der L 154 thematisiert, so dass aus fachlicher Sicht mégliche Unver-
traglichkeiten zwischen dem Kfz-Verkehr und den StraBenraumnutzern zu untersuchen sind.

Vor diesem Hintergrund hat der Senator fur Bau, Umwelt und Verkehr in Bremen eine Ver-
kehrsuntersuchung in Auftrag gegeben, bei der — basierend auf einer aktuellen Verkehrs-
analyse — eine Bestandsbewertung des StraBennetzes und, darauf aufbauend, eine Kon-
zeptionsentwicklung erfolgt.

Das vorliegende Gutachten fasst die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zusammen und
hat die Zielsetzung zu Uberprifen, ob die nach Fertigstellung des Neubaugebietes Borgfeld-
Ost eingetretene Verkehrssituation im Stadtteil den in der Bauleitplanung (B-Plane Nr. 2064
und 2065) formulierten Absichten entspricht.

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Teilgebiet von Borgfeld, das im Norden durch die
Wimme, im Osten durch die Marschwiesen, im Siden durch die StraBe ,Am Lehester
Deich“ und im Westen durch die Borgfelder HeerstraBe begrenzt wird. Der Neusiediungsbe-
reich West wurde nicht in den Untersuchungsbereich einbezogen, da bislang nur ein kleiner
Teil der Planung und des ErschlieBungsstraBennetzes realisiert wurde. Es werden aber die
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verkehrlichen Verflechtungen zwischen den zu Borgfeld gehorenden Gebieten Timmersloh
und Warf betrachtet. Das regionale Verkehrsnetz ist in der Abbildung 1.2 dargestelit.

Fir diese Verkehrsuntersuchung wurden folgende vorliegende Gutachten und Planunterla-
gen herangezogen:
e Ingenieurgemeinschaft SCHNULL HALLER und Partner (2003): Expertise zur Umges-

taltung des Hamfhofsweges in Borgfeld — Endbericht zu Projekt-Nr. 0243 — im Auftrag der
Freien Hansestadt Bremen, Amt flir Straf3en und Verkehr — Hannover, Februar 2003

e GfL Planungs- und Ingenieurgesellschaft Gmbh (2003): Freie Hansestadt Bremen Dorf-
erneuerung Borgfeld. - Chancen nutzen — Gemeinsam Zukunft gestalten, im Auftrag der
Stadtgemeinde Bremen vertreten durch das Ortsamt Borgfeld — Bremen, August 2003

e Bebauungsplane Nr. 2064 und Nr. 2065

f'\.
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2. Analyse der Verkehrsstruktur
2.1 Stadtebauliche Struktur

Zur Zeit leben im Stadtteil Borgfeld ca. 6.800 Einwohner, wobei ca. s.éoo Einwohner im Un-
tersuchungsbereich Borgfeld wohnen. Die Zielplanung geht von einer Einwohnerzahl von ca.
8.500 Einwohnern aus, wobei die Bevélkerungszuwéchse im Wesentlichen in Borgfeld-West
erfolgen werden. Im Untersuchungsgebiet ist mit einer zusatzlichen Einwohnerzahl von rd.
600 zu rechnen.

Der Untersuchungsraum ist durch den alten Ortskern Borgfelds gepragt, der eine attraktive
Ortslage mit umgebauten Hofstellen und dem Einkaufsbereich als Ortsmitte darstellt. Bez(g-
lich der Verkehrserzeugung ist der Verbrauchermarkt (miniMAL) im Hamfhofsweg, der Uber
die Borgfelder HeerstraBe als auch Uber den Hamfhofsweg erreichbar ist, sowie der Kinder-
garten und sonstige Infrastruktureinrichtungen im Bereich der Borgfelder HeerstralBe hervor-
zuheben. Die Anlieferung des Verbrauchermarktes ist nur Gber den Hamfhofsweg maoglich.

Die Bedeutung des zentralen Bereiches wird sich im Zuge der ErschlieBung des Staditteils
Borgfeld-West erhdhen.

Im Bereich der Borgfelder LandstraBe sind weitere Infrastruktureinrichtungen wie das Orts-
amt, die Polizei, Feuerwehr, Schulen und die Kirche angesiedelt.

Im Bereich der Biirgermeister-Kaisen-Allee 6stlich des Kiebitzbrinks und am Krogersweg be-
finden sich Kindergéarten.

Die Qualitat des Ortskerns wird durch den Altbaumbestand und einige stilvoll umgestaltete
Bereiche vor Reprasentativgebduden unterstrichen.

Sudlich und éstlich des zentralen Bereiches, zwischen QuerlandstraBe und Distelkampsweg
bzw. zwischen Kiebitzbrink und Upper Borg erstreckt sich das Neubaugebiet Borgfeld-Ost.
Das neue Wohngebiet wird durch die vorhandenen Baumreihen gepragt. Stadtebaulich sind
jedoch Unterschiede zu Alt-Borgfeld nicht nur durch die Neubauten, sondern auch beziglich
der verkehrlichen ErschlieBung durch andere historisch begrindete Ausbaustandards unver-
kennbar. Die Grundstiicke des Neubaugebietes sollen mit Hecken eingefasst werden, so
dass sich das Neubaugebiet in wenigen Jahren in das traditionelle Ortsbild einfigen wird.
Eine besondere Wohnqualitdt des Stadtteils Borgfeld wird durch den direkten Ubergang zur
Landschaft geschaffen, so dass eine wohnungsbezogene Naherholung gegeben ist. Die an-
grenzenden Naherholungsbereiche sind fir den lokalen wie den gesamtstadtischen Freizeit-
verkehr von erheblicher Bedeutung.
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2.2 StraBennetz

Die Anbindung des Untersuchungsgebietes an das Ubergeordnete StraBennetz in Richtung
Bremer Innenstadt erfolgt vorrangig tUber die Borgfelder HeerstraBBe. Eine zusétzliche Anbin-
dung an den HeerstraBenzug in zentraler Lage ist Gber den Hamfhofsweg gegeben. Diese
Anschlusspunkte sind lichtsignalgeregelt. Dariiber hinaus verfugt das Untersuchungsgebiet
Uber zwei weitere, nicht lichtsignalgeregelte und richtungsbeschrankte Anschlisse (Quer-
landstraBe, Distelkampsweg). Die Ortsdurchfahrt Borgfelder LandstralBe / Borgfelder Heer-
strafe stellt eine verkehrliche Anbindung fur die Ortsteile Borgfeld-Timmersloh und Borgfeld-
Warf sowie Lilienthal-Butendiek an den Ortskern von Borgfeld und an das uberértliche Stra-
Bennetz dar. Nach dem Ausbau der Borgfelder HeerstraBe und der Verlangerung der Stra-
Benbahnlinie 4 in Mittellage bezieht sich die OPNV-Anbindung des Untersuchungsgebietes
auf drei StraBenbahnhaltestellen im Verlauf des ,Langen Jammer® und vier Bushaltestellen
im Verlauf des StraBenzuges Burgermeister-Kaisen-Allee / Albert-Bischof-StraBe (vgl. Be-
standsaufnahme zur verkehrlichen Situation in Abbildung 2.1).

Das StraBennetz im Gebiet prasentiert sich hinsichtlich der StraBenbreiten und der Verkehrs-
regelung sehr unterschiedlich. Fut Bremen und das Bremer Umland typische StraBenzlge
sind die Borgfelder HeerstraBe als zentrale Ortsdurchfahrt, die Katrepeler LandstraBe und
die StraBe Upper Borg. Diese StraBen weisen ein Dachprofil, teilweise enge Fahrbahnbrei-
ten und unbefestigte Seitenrdume auf.

Die Burgermeister-Kaisen-Allee weist eine Fahrbahnbreite von 6,50 m, beidseitig Parkstrei-
fen und Gehwege (einseitig befestigt) sowie einen einseitigen Radweg (Zweirichtungsver-
kehr, jedoch nur einseitig beschildert) auf. Breite Fahrbahnen sind in den StraBen Moorkuh-
lenweg (6,90 m), Lange Streifen (6,90 m), Krogersweg (6,70 m), Bruchwettery(6,80 m), But-
landsweg (6,30 m), Kiebitzbrink (6,30 m) vorhanden. Diese haben, wie fast alle Straf3en in
Alt-Borgfeld, mit Ausnahme der Ortsdurchfahrt Borgfelder HeerstraBe / - Landstral3e, keine
separaten Nebenanlagen. Fur FuBganger stehen allenfalls unbefestigte Seitenstreifen zur
Verfugung, die aber auch von parkenden Kfz genutzt werden.

Einige StraBenabschnitte weisen Fahrbahnbreiten von unter 5,00 m auf wie z.B. Abschnitte
des Hamfhofsweges (4,00 m), Katrepeler LandstraBe (4,50 m), Upper Borg (4,80 m), Kie-
bitzbrink (Sltdabschnitt, 3,00 m). Die unterschiedliche Struktur der StraBen wird vielfach
deutlich. Wahrend Upper Borg und Katrepeler LandstraBe als straBensiedlungséhnliche
Hauptersch!ieBungsstraBen'entwickelt wurden, bei denen die Hauser einen Vorgartenbereich
und einen relativ groBzligigen Abstand zur StraBe aufweisen, ist in der Neubaustruktur mit
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den langen Fleetspannern eine eng am Fahrbahnrand liegende Bebauung mit schmalen
Vorgarten realisiert. Auch die Dichte der neuen Bebauung ist erheblich hoher.

Die Verkehrsregelungen, die in der Abbildung 2.1 dargestellt sind, ergeben fur das gesamte
Untersuchungsgebiet ein sehr differenziertes Bild. Mit Ausnahme des StraBenzuges Bar-
germeister-Kaisen-Allee / Albert-Bischof-Straf3e — der von der Buslinie 32 befahren wird und
deshalb nicht in die Tempo 30-Zonenregelung einbezogen werden kann — ist far das Unter-
suchungsgebiet flachenhaft eine Zonengeschwindigkeitsregelung (Tempo 30-Zone) bzw.
sind fur einige AnliegerstraBBen verkehrsberuhigte Bereiche (Verkehrszeichen 325/326 StVO)

ausgewiesen.

An allen Knotenpunkten der Tempo 30-Zonen gilt die Vorfahrtregelung Jrechts-vor-links®. Be-
vorrechtigt gegentiber den einmundenden StraBen ist der Verkehr des StraBenzuges Blrger-
meister-Kaisen-Allee / Albert-Bischof-StraBe. Es gilt jedoch als zulassige Héchstgeschwin-
digkeit ebenfalls 30 km/h, die — wie auch im Hamfhofsweg, auf der Warfer LandstraBe, im
Zuge der StraBe ,Am GroBen Moordamm® und im Abschnitt der Katrepeler Landstraf3e ost-
lich des Upper Borg — durch ein Streckenverbot ausgeschildert ist. Dariber hinaus sind ein-
zelne StraBennetzabschnitte wie z.B. der Upper Borg, Borgfelder Deich und der Ostabschnitt
der Burgermeister-Kaisen-Allee fur Lkw > 12 t gesperrt.

Der Staditeil ist durch die vorhandenen Verkehrsregelungen (vgl. Abbildung 2.1) bereits voll-
standig verkehrsberuhigt. Zur Unterstlitzung gibt es dazu noch folgende bauliche MaB-
nahmen (vgl. Abbildung 2.2):

» Engstellen

im Upper Borg sudlich des Querweges

im siidlichen Abschnitt des Kiebitzbrink (verengte Fahrbahn)

Plateauaufpflasterungen

im Upper Borg vor der Einmiindung in die StraBe ,Am Lehester Deich*

in der Katrepeler LandstraBe im Abschnitt zwischen Erbrichterweg und Borgfelder Land-
straBe (Schule).

im Krogersweg 6stlich der Einmindung des Moorkuhlenweges (Kindergarten, Schule)

im stidlichen Abschnitt des Kiebitzbrink (Kindergarten)

im Mittelabschnitt des Hans-Mohrmann-Weg J:&?éo

an der Einmiindung der QuérlandstraBe in die Borgfelder HeerstraBe

an der Einmiindung des Distelkampsweg in die Borgfelder Heerstraf3e

Zur Querungssicherung ist am Stidarm des Knotenpunktes Borgfelder HeerstraBe / Borgfel-
der LandstraBe / Hamfhofsweg im Ortszentrum eine FuBgangerbedarfs-Lichtsignalanlage

Y

vorhanden.

. -
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Stadtebauliche Merkmale
zentraler Ortskern mit

Tempo 30-Zonen
VZ 325-Bereiche

Straflenabschnitt mit

zulassiger Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h

Strafienabschnitt

zuldssiger Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h

Aufpflasterung
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Einkaufsbereich
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Kita, Schule, etc.
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