Verkehrskonzept Borgfeld Hansestadt Bremen

2.3 OPNV

Die OPNV-Verbindung in Richtung Innenstadt von Bremen ist (iber die StraBenbahnlinie 4
mit den Haltestellen Borgfeld, Daniel-Jacobs-Allee und Am Lehester Deich gewahrleistet. Die
StraBenbahnlinie 4 verkehrt im 10-Minuten-Takt, der in Hauptverkehrszeiten (6.00 bis 9.00
und 12.00 bis 18.00 Uhr) durch einen Schnellverkehr (Linie 4S) im 20-Minuten-Takt tberla-
gert wird. Erganzt wird das OPNV-Angebot fr Borgfeld noch durch die Buslinie 30, die zwi-
schen Borgfeld und Falkenberg im 20-Minuten-Takt verkehrt, und die Regionalbuslinien 630
(Bremen-Hbf — Zeven) und 670 (Bremen-Hbf — Worpswede). Die Linie 30 bedient die das
Wohngebiet Warf erschlieBende Haltestelle Warfer Landstraf3e. Die Regionalbuslinien be-
dienen die Haltestellen Am Lehester Deich, Borgfeld und Warfer LandstraBBe etwa einmal pro
Stunde. Die genannten Haltestellen sind aus dem Gebiet zu FuB und mit dem Fahrrad gut zu
erreichen, da alle an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten liegen.

Zu FuB sind die Wege zur StraBenbahn fir die im Osten von Borgfeld liegenden Wohnge-
biete relativ weit. Die das Wohngebiet Borgfeld-Ost erschlieBende Buslinie 32 (Universitat —
Leher Feld — Upper Borg) fahrt Gber die Blrgermeister-Kaisen-Allee und Albert-Bischof-
StraBe mit halbstiindlicher Bedienung. Aufgrund der vier gebietsinternen Haltestellen ist die
fuBlaufige Erreichbarkeit als gut zu bezeichnen.

2.4 FuB- un'd Radverkehr

Fur die Abwicklung des FuB- und Radverkehrs im Untersuchungsgebiet Borgfeld ist vorran-
gig das vorhandene StraBennetz maBgebend. Die neuen Wohngebiete in Borgfeld-Ost sind
Uber FuBwege mit den umliegenden Wohngebieten und mit der Ortsmitte vielfach verbunden
— so durch Wege zu Kiebitzbrink, Katrepeler LandstraB3e, Upper Borg und Bekassinenstrale.
Da nahezu das gesamte Untersuchungsgebiet als Tempo 30-Zone ausgewiesen ist, sind —
entsprechend der Verwaltungsverordnung fiir Zonengeschwindigkeitsregelungen — keine se-
paraten Radwege anzulegen. Da der StraBenzug Bulrgermeister-Kaisen-Allee ! Albert-
Bischof-Straf3e nicht in die 30er-Zonenregelung einbezogen ist, verfigt die Haupterschlie-
Bungsachse Birgermeister-Kaisen-Allee auf der Nordseite im Abschnitt zwischen Borgfelder
HeerstraBe und Hans-Mohrmann- A g als einziger StraBenzug im Untersuchungsgebiet tber
einen (straBenbegleitenden) Radweg.

Eine besondere Qualitat bildet das in zahlreichen Bestandteilen vorhandenen stra3enunab-
hangige Wegenetz, das v.a. in den neuen Wohngebieten in Borgfeld-Ost abseits von Stra-
Ben oder als Durchstich zwischen Sackgassen und den ErschlieBungsstraBen anzutreffen
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ist. Von besonderer Bedeutung ist das straBenunabhangige Wegenetz fur die Schulweg-
sicherheit bezogen auf die Grundschule in Borgfeld (Ecke Borgfelder LandstraBe/Katrepeler
LandstraBe) und fir die nicht motorisierten Freizeitverkehre, als Verbindung zwischen den
angrenzenden Erholungsgebieten Am Lehester Deich und Borgfelder Deich.

Die Anbindung der straBenunabhéngigen Wege an das ErschlieBungsstraBennetz ist im
StraBenraum aber selten hervorgehoben, wie z.B. im Mittelabschnitt des Krogersweg. Eine
Kennzeichnung der Querungsstellen — bspw. die Anbindung des straBenunabhangigen We-
ges entlang der Wimme an die Borgfelder Landstrae - ist nahezu nicht vorhanden. Auch
die durchlaufende Nord-Std-Verbindung in Verlangerung des Kiebitzbrinks weist keine deut-
liche Kennzeichnung im StraBenraum der Burgermeister-Kaisen-Allee auf. Ebenfalls nicht
besonders gekennzeichnet sind die fir die Schulwegsicherheit besonders wichtigen Que-
rungsstellen an der Borgfelder LandstraBe am Knotenpunkt Borgfelder Landstral3e / Katrepe-

ler LandstraBe und die Querung der Straf3e Lg%er%trelfen an der Einmindung in die Katre- |

peler LandstraB3e.

2.5 StraBennetzhierarchie

Die Netzhierarchie des Untersuchungsnetzes definiert sich in Abhangigkeit der gebietsbezo-

genen Nutzungen sowie der Mdglichkeiten, das Ubergeordnete Verkehrsnetz anzufahren

(vgl. Abbildung 2.3). So sind die Bewohner des Untersuchungsgebietes darauf angewiesen,

entweder Uber den Upper Borg / Am Lehester Deich, die Blrgermeister-Kaisen-Allee, den

Hamfhofsweg oder die Borgfelder HeerstraBe zu fahren, um ohne zu Wenden in Richtung

Stadtzentrum von Bremen fahren zu kénnen. Eine direkte Erreichbarkeit des Gebietes aus

Richtung Bremen ist zusétzlich tiber die QuerlandstraBe und den Distelkampsweg gegeben.

Aus den Uberlagerungen dieser Aspekte ergibt sich folgende StraBennetzhierarchie:

—  HauptverkehrsstraBen im Untersuchungsgebiet mit ortsteilbezogener Funktion und Ver-
bindungsfunktion mit Warf, Timmersloh und Lilienthal-Butendiek sind die Borgfelder
HeerstraBe in inrem Abschnitt zwischen ,Langer Jammer* und Borgfelder Landstrafe
sowie die Borgfelder LandstraBe in ihrem Abschnitt zwischen Borgfelder Heerstra3e und
Wimmequerung.

— Abgestuft als HauptsammelstraBe zu bezeichnen sind die Katrepeler LandstraBBe, die
StraBRe Upper Borg und die Blrgermeister-Kaisen-Allee mit der Verlangerung der Albert-
Bischof-StraR3e.

—  Weiter abgestufte Funktionen als SammelstraBe Ubernehmen der Kiebitzbrink sowie der
ostliche Abschnitt der Blrgermeister-Kaisen-Allee.

Alle anderen StraBen im Gebiet sind nachgeordnete (Wohngebiets-)ErschlieBungsstra3en

und werden als AnliegerstraBen bezeichnet. Dazu gehort auch die Querlandstrai3e, die in
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Verbindung mit dem Kiebitzbrink ErschlieBungsaufgaben Gbernimmt. Die urspringliche Er-
schlieBung des Baumarktes VIOHL Uber die QuerlandstraBe erfolgt inzwischen wie stadte-
baulich beabsichtigt Uber die Blirgermeister-Kaisen-Allee und Borgfelder Allee.

Die Grundlage fur diese Einstufung in eine StraBennetzhierarchie wie fir die nachfolgende
Bewertung sind die von der Stadtburgerschaft beschlossenen, in der Bauleitplanung formu-
lierten Absichten zum Neubaugebiet Borgfeld-Ost (Bebauungspléane 2064 und 2065):

,Die HaupterschlieBungsstrai3e (Biirgermeister-Kaisen-Allee) des Plangebietes wird an die
HauptverkehrsstraBe Borgfelder HeerstraBe angebunden. Linienfihrung und Dimensionie-
rung berticksichtigen, dass das 6stlich angrenzende Bebauungsplangebiet 2065 und im
weiteren die Wohnbebauung im Bereich Upper Borg liber diese HaupterschlieBung direkt an
die HauptverkehrsstraBBe angeschlossen wird. Dartber hinaus ist eine Buslinie zu bertick-
sichtigen. Die im Nord-Osten vorgesehene Straf3enanbindung (Kiebitzbrink) sichert den An-
schluss des dem Kiebitzbrink anhdngenden Wohnquartiers an die Borgfelder Heerstral3e, da
die geplante StraBenbahn Linie 4 einen Vollanschluss der QuerlandstraBBe zukinftig unmaég-
lich macht. Schleichverkehre im Zuge des Kiebitzbrink sollen verhindert werden. Die ubrigen
StrafRen sind als reine WohnstraBen sparsam dimensioniert zur ErschlieBung der jeweilig
angrenzenden Wohnbebauung,“

(Auszug aus dem B-Plan Nr. 2064 zwischen Borgfelder HeerstraBe und Kiebitzbrink; spate-
re StraBenbenennungen sind fett eingeflgt)

,Die ausgewiesenen StraBenverkehrsfldchen entsprechen dem Ziel, bei sparsamer Erschlie-
Bung der geplanten Wohnquartiere eine Durchldssigkeit zwischen alter und neuer Bebauung
zu erreichen; dabei sollen Schleichverkehre ausgeschlossen werden.

Die HaupterschlieBungsachse des Plangebiets (Blirgermeister-Kaisen-Allee / Albert-Bi-
schof-StraBe) wird (iber die mit dem Bebauungsplan 2064 vorgesehene im Stid-Westen an-
grenzende HaupterschlieBung (Biirgermeister-Kaisen-Allee) an die HauptverkehrsstralBe
Borgfelder HeerstraBe angebunden. Die beiden im Osten vorgesehenen Stra3enanbindun-
gen (Biirgermeister-Kaisen-Allee und Albert-Bischof-StraBe) sichern den Anschluss des
Wohnquartiers Upper Borg an die Borgfelder HeerstraBBe. Damit ist die Mdglichkeit gegeben, | _
Schleichverkehre im Upper Borg unterbinden zu kénnen. |
Linienfihrung und Dimensionierung der HaupterschlieBung missen eine geplante Buslinie
berticksichtigen. Eine Buswendeanlage ist an der StraBe Upper Borg im angrenzenden Be-
bauungsplangebiet 1986 geplant.

Die (brigen StraBen sind als reine Anwohnerstra3en sparsam dimensionierte Stichstral3en
zur ErschlieBung der jeweilig angrenzenden Wohnbebauung.*

(Auszug aus dem B-Plan Nr. 2065 zwischen Kiebitzbrink und Upper Borg; spétere StraB3en-
benennungen sind fett eingefligt)
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Verkehrskonzept Borgfeld Hansestadt Bremen

3. Verkehrserhebung
3.1 Analyseverkehrsmengen

Zur Analyse der gegenwértigen Verkehrsbelastungen im StraBennetz des Ortsteil Borgfeld
wurde am Dienstag, den 18. November 2003 eine umfassende Verkehrserhebung im Zeit-
raum von 6.00 bis 10.00 Uhr und von 15.00 bis 19.00 Uhr an allen fiir das ortsteilbezogene
StraBennetz wichtigen Knotenpunkten durchgeflihrt. Der gewahite Z&hlzeitraum ist ausrei-
chend, um die erhobenen Verkehrsmengen mit Hilfe eines edv-gestutzten Berechnungsmo-
dells auf Tagesverkehrsmengen hochzurechnen.

Zusammenfassend zeigen die Zahlergebnisse, das der ortsteilverbindende StraBenzug
Borgfelder LandstraBe/Borgfelder HeerstraBe mit seiner héherrangigen Funktion auch die
héchste Verkehrsbelastung mit bis zu 6.450 Kfz/24 h aufweist. DemgegenUber deutlich ge-
ringere Verkehrsmengen weisen die wohngebietsverbindenden Hauptsammelstraen Upper
Borg mit ca. 1.800 bis 3.100 Kfz/24 h und die Blrgermeister—Kaisen-Allee mit ca. 2.100 bis
2.300 Kfz/24 h auf. Alle anderen StraBen im Untersuchungsgebiet sind funktional weniger
bedeutsam und dienen mit einer Verkehrsbelastung unter 1.200 Kfz/24 h vorrangig der Er-
schlieBung. Der Schwerverkehr ist mit einem Anteil von unter 3% im gesamten Borgfelder
StraBennetz sehr gering. Lediglich im StraBenzug Birgermeister-Kaisen-Allee / Albert-
Bischof-StraRe wird ein Anteil des Schwerverkehrs von knapp Uber 5% erreicht. Den Haupt-
anteil daran hat jedoch die (iber diesen StraBenzug verkehrende Buslinie 32.

Anhand der dargestellten Klassifizierung der erhobenen Verkehrsstarken (Kfz/8 h) in der Ab-
bildung 3.2 wird die gegenwartige Belastungssituation im Borgfelder Stra3ennetz auf einen
Blick erkennbar. Die hdchste Verkehrsbelastung im Untersuchungsgebiet verzeichnet die
Ortsdurchfahrt Borgfelder LandstraBe / Borgfelder HeerstraBe mit einer mittleren Belas- .
tungsstarke von ca. 2.700 bis 3.400 Kfz/8 h. Der die Borgfelder LandstraBe und die Straf3e
.Am Lehester Deich" verbindende StraBenzug Katrepeler LandstraBe / Upper Borg ist mit ei-
ner Belastung unter 1.700 Kfz/8 h ebenso wie der westliche Abschnitt der Burgermeister-
Kaisen-Allee, die v.a. das neue Wohngebiet Borgfeld-Ost erschlieit, und der Nordabschnitt
der Borgfelder HeerstraBe bereits als relativ gering belastet einzustufen.

Alle anderen StraBenzilge des ortsteilbezogenen StraBennetzes weisen nur sehr geringe
Verkehrsbelastungen (< 500 Kfz/8 h) auf und sind z.T. reine AnliegerstraBen. Lediglich im
Abschnitt des Kiebitzbrink zwischen Moorkuhlenweg und QuerlandstraBe, im &stlichen Ab-
schnitt der Burgermeister-Kaisen-Allee zwischen Albert-Bischof-StraBe und Hans-Mohr-
mann-Weg, sowie im Hamfhofsweg und im westlichen Abschnitt der Querlandstrai3e traten
im Zahlzeitraum noch Verkehrsbelastungen zwischen 500 und 1.000 Kfz/8 h auf.

‘=5
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3.2 Verkehrsbeziehungen

Im Rahmen dieses Gutachtens wird der Durchgangsverkehr als derjenige Verkehr definiert,
der den Ortsteil zwischen der Wimmequerung am Nordrand von Alt-Borgfeld und dem ,Lan-
gen Jammer‘ (Borgfelder HeerstraBe / Borgfelder Allee) bzw. der StraBe ,Am Lehester
Deich* das Gebiet nur durchfahrt. Umgangssprachlich werden diese Durchgangsverkehre als
Schleichverkehre bezeichnet. Bezogen auf die einzelnen GebietsstraBen gibt es jedoch ei-
nen erheblich gréBeren Anteil an lokalen Verkehren, die durchfahren, (z.B. aus dem Gebiet
dstlich der Upper Borg durch die Bilrgermeister-Kaisen-Allee bzw. aus dem Gebiet Katrepe-
ler LandstraBe iber die Upper Borg). Dieser kleinrdumige Verkehr, von den Bewohnern e-
‘benfalls als Schleichverkehr bezeichnet, ist jedoch bezogen auf das gesamte Untersu-
chungsgebiet Borgfeld dem Quell- und Zielverkehr (stadtteilbezogener Verkehr) zuzuordnen.
MaBgeblich fir die Beurteilung der &rtlichen Situation ist, dass der Ortsteil Borgfeld als ge-
samtverkehrlich zusammenhangender Bereich definiert ist. Dieser ist so gestaltet, dass ein
Erreichen der Ortsmitte sowohl (iber VerkehrsstraBen innerhalb von Tempo-30-Zonen als
auch tber ein dichtes und teilweise straBenunabhangiges Wegenetz mdglich ist.

Neben der reinen Verkehrsmengenerhebung wurden am Dienstag, den 18. November 2003
mit Hilfe einer Kennzeichenerfassung (ebenfalls jeweils vierstiindiger Zahlzeitraum vormit-
tags und nachmittags) eine zuverléssige Grundlage zur Ermittlung der Durchgangsverkehre
geschaffen. Dabei wurden ausgehend von einem geschlossenen Kordon um das Untersu-
chungsgebiet alle ein- und ausfahrenden Fahrzeuge mit ihrem (hinteren) Kennzeichen unter
Nichtbeachtung der Ortskennziffern erfasst. Mit einem edv-gestltzten Auswerteprogramm
konnten dann identische Kennzeichen von ein- und ausfahrenden Fahrzeugen in einem defi-
nierten Zeitintervall als Durchgangsverkehre identifiziert werden. Bei der Bewertung der Er-
gebnisse ist die Definition der Verkehrsarten (vgl. Abbildung 3.3) zu beachtén.

Abb. 3.3: Definition der Verkehrsarten
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Im Ergebnis steht die Ortsdurchfahrt Borgfelder LandstraBe / Borgfelder HeerstraBe als
Hauptdurchgangsverkehrsbeziehung mit ca. 1.440 Kfz/8 h im Vordergrund (vgl. Abbildung
3.4). Gemessen an der Gesamtbelastung an einzelnen Querschnitten der Ortsdurchfahrt hat
der Durchgangsverkehr hier einen Anteil von 48 bis 69%. Wesentlich weniger von Bedeu-
tung demgegenuber sind die ermittelten Durchgangsverkehre Uber den StraBenzug Katre-
peler LandstraBe / Upper Borg mit ca. 250 Kfz/8 h. Bei einer deutlich geringeren Gesamtbe-
lastung dieses StraBenzuges (ca. 1.000 — 1.700 Kfz/8 h) gegentber der Ortsdurchfahrt
(2.700 — 3.400 Kfz/8 h) tritt auch der Durchgangsverkehr anteilsméaBig mit querschnittsbezo-
genen Werten von 18 bis 25% weniger in Erscheinung, wie aus der Abbildung 3.5 sehr gut

ersichtlich wird.

MengenmaBig sehr geringe Durchgangsverkehrsbeziehungen mit unter 100 Kfz/8 h verlau-
fen noch tber den nérdlichen Abschnitt der Borgfelder HeerstraBe (ca. 60 Kfz/8 h), den
Hamfhofsweg (ca. 85 Kfz/8 h) und die Birgermeister-Kaisen-Allee (ca. 50 Kfz/8 h). Die sehr
geringen Durchgangsverkehre Uber die Biirgermeister-Kaisen-Allee enthalten zudem men-
genmaBig durch die Erhebungsmethodik nicht eindeutig identifizierbare Bring- und Holver-
kehre des dort ansassigen Kindergartens. Ebenso enthélt der Nordabschnitt der Borgfelder
HeerstraBe Bring- und Holverkehre der Schule und v.a. auch Einkaufs-/Erledigungsverkehre
bezogen auf das Borgfelder Ortszentrum, die neben den zur P&R-Anlage orientierten Ver-
kehren auch Bestandteile der Durchgangsverkehre im Hamfhofsweg sind.

Keine Durchgangsverkehre wurden bei der Kennzeichenerfassung in der Albert-Bischof-
StraRe erfasst. Im Kiebitzbrink wurden vereinzelt am Erhebungstag einige wenige Durch-
gangsverkehrsfahrten (< 10 Kfz/8 h) registriert.

Die durchgefiihrten Analysen erlauben differenzierte Aussagen zum Durchgangsverkehr, die
in den Anlagen im Anhang dargestellt sind. Alle ermittelten Durchgangsverkehrsbeziehungen
bezogen auf Alt-Borgfeld verlaufen Uber den Zahlquerschnitt stdlich des Knotenpunktes
Borgfelder LandstraBe / Am GroBen Moordamm / Butendieker LandstraBe / Warfer Land-
straBe. Sie verteilen sich dort je zur Halfte in éstlicher Richtung nach Timmersloh und in
nordlicher Richtung zum Lilienthaler Ortsteil Butendiek. Anhand der in den Anlagen 1a bis 1d
dargestellten Wegespinnen kann die Zusammensetzung und Verteilung der ein-/ausfahren-
den Durchgangsverkehre Uber die Zahlstelle 1 im Vor- und Nachmittagszeitraum nachvollzo-
gen werden. Die zwischen den Zahlstellen 6 und 9 ermittelten Verkehre sind fur den Vormit-
tagszeitraum in der Anlage 1e und fur den Nachmittagszeitraum in der Anlage 1f dargestellt.
Dabei wird deutlich, dass nicht alle dargestellten Fahrbeziehungen der Definition far ,Durch-
gangsverkehre® gerecht werden, sondern teilweise als Quell-/Zielverkehre einzustufen sind
(z.B. Bring-/HoIverkéhre des Kindergartens).
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