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eine starke Beeintrdchtigung der ErschlieBungsqualitéat gegeben, da Verkehre von der
Straf3e Am Lehester Deich in Richtung Upper Borg (Nord) Uber die Borgfelder Heerstra-
Be und die Blrgermeister-Kaisen-Allee bzw. die Katrepeler LandstraBe fahren missen.

Mit dem MaBnahmenvorschlag 5c, der eine Sperrung der Katrepeler LandstraBe stdlich
der Borgfelder LandstraBe vorsieht, ist ebenfalls eine vollstandige Verlagerung der
Durchgangsverkehre auf die Borgfelder HeerstraBe verbunden. Auch infolge dieser
StraBensperrung treten erhebliche ErschlieBungsnachteile und Verlagerungen innerhalb
des Wohngebietes auf. Es ist davon auszugehen, dass der Ziel- und Quellverkehr Uber
das benachbarte StraBennetz, z.B. Krégersweg oder Erbrichterweg, in Richtung Borg-
felder HeerstraBe bzw. Borgfelder LandstraBe fahren wird. Aufgrund der anliegenden
Nutzungen (z.B. Kindergarten im Bereich des Krogersweg) wird diese Verkehrszunahme
zu starken Konflikten fihren. Gleichzeitig ist die Flhrung der Schulbuslinien mit Verle-
gung der Schulbushaltestelle erforderlich. Dartber hinaus wiirden die Hol- und Bringver-
kehre zum Kindergarten und zur Schule die benachbarten StraBen in starkem Umfang
zusatzlich belasten.

— Der MaBnahmenvorschlag 6 fuhrt zu keinen nennenswerten Verdnderungen mit Aus-
nahme der BUrgermeister-Kaisen-AIIee, in der infolge der verkehrsberuhigenden Maf3-
nahmen das Geschwindigkeitsniveau gesenkt wird. Da im Zuge der Burgermeister-
Kaisen-Allee die Buslinie 32 verlauft, sind entsprechend der Verwaltungsverordnung zur
Zonengeschwindigkeitsregelung verkehrsberuhigende MafBnahmen und Rechts-vor-
links-Regelungen an Kreuzungen als nicht durchsetzungsfahig einzustufen.

Bewertung weiterer in Abbildung 5.1 dargestellter MaBnahmen:

- Die gutachterlichen Empfehlungen zur Umgestaltung des odstlichen Hamfhofsweges?
wurden bezuglich der Verkehrsfuhrung gemaB der empfohlenen Variante 2 (Zweirich-
tungsverkehr fur Kfz im Abschnitt zwischen Kundenparkplatz des Verbrauchermarktes
und Borgfelder Allee, Einrichtungsverkehr &stlich davon in Richtung Borgfelder Aliee)
bereits im vergangenen Jahr umgesetzt. Sie stellen eine verkehrliche Verbesserung im
westlichen Untersuchungsgebiet dar. Anders als bei der alternativ dazu empfohlenen
Variante 3 gibt es fur den Kundenverkehr des Verbrauchermarktes in beiden Fahrtrich-
tungen eine direkte Anbindung an die Borgfelder Allee, so dass der Knotenpunkt Borg-

2 vgl. S. 14, 21/22, 24/25: y _
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Bremen, Amt fiir StraBen und Verkehr — Hannover, Februar 2003

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 40



Verkehrskonzept Borgfeld Hansestadt Bremen

felder HeerstraBe / Borgfelder LandstraBe / Hamfhofsweg entlastet wird. Vor dem Hin-
tergrund der Entwicklung von Borgfeld-West in den néchsten Jahren kann dies zu einer
geringeren Zunahme der zukinftigen verkehrlichen Belastung des Ortszentrums beitra-
gen. Da bauliche Anlagen fur den FuBgénger- und Radverkehr nicht vorhanden sind, der
ostliche Hamfhofsweg aber eine wichtige Verbindung fur den nicht motorisierten Verkehr
zwischen dem Ortszentrum und der Endhaltestelle der StraBenbahnlinie 4 darstellt, ist
eine zugige Umsetzung der empfohlenen Realisierung von Nebenanlagen (2,00 m brei-
ter FuBweg und 1,50 m breiter abmarkierter Radfahrstreifen auf der Stdseite 6stlich der
Anbindung des Kundenparkplatzes) zielfUhrend. Auch eine Einbeziehung in die Tempo

30-Zone ist empfehlenswert.

— Nach Fertigstellung der StraBenbahnlinie 4 und der damit verbundenen Einstellung des
Linienbusverkehrs konnte die Ortsdurchfahrt Borgfelder HeerstraBe / Borgfelder Land-
straBe in die Tempo 30-Zonenregelung einbezogen werden. Dies korrespondiert mit den
verkehrsbehdrdlichen Anordnungen im Stadtteil, die 30 km/h VZ 274.1 nur in StraBen
mit Linienbusverkehr vorsieht, wie im z.B. im StraBenzug Burgermeister-Kaisen-Allee/
Albert-Bischof-StraBe. Da fir den Geschéftsbereich im Zuge der Ortsdurchfahrt Borgfel-
der Heerstral3e / Borgfelder Landstral3e weder ein entsprechender Bedarf noch die Mog-
lichkeit fur die Einrichtung einer FuBgangerzone besteht, sind die verkehrlichen Voraus-
setzungen zur Ausweisung als Tempo-20-Zone trotz der vglw. hohen Verkehrsmengen
gegeben. Zur Hervorhebung des Geschéftsbereiches und als Hinweis flr die motori-
sierten Verkehrsteilnehmer auf die damit verbundene hdhere Querungsintensitat nicht-
motorisierter Verkehrsteilnehmer ist eine solche Umsetzung zielfUhrend. Eine zuséatzli-
che Geschwindigkeitsreduzierung wird sich nur in geringem Umfange ergeben, aller-
dings wird der besondere Charakter der Ortsmitte als Geschéaftsbereich betont.

—  Eine Verkehrsberuhigung und Gestaltungsverbesserung in der Ortsdurchfahrt Borgfelder
HeerstralBe / Borgfelder LandstraBe soll v.a. zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
und Verbesserung der Schulwegsicherheit fihren. Sie zielen auf eine bauliche Verbes-
serung der Nebenanlagen und Querungsmoglichkeiten fur die FuBganger ab, deren
Konkretisierung jedoch erst in einer entsprechenden Vorplanung méglich ist. Es handelt
sich hierbei jedoch nicht um MaBnahmen mit verkehrsentlastenden Wirkungen, da es
hierfur keine umfeldvertraglichen Alternativen im Untersuchungsraum gibt.
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6. Abwagung der MaBBnahmen

Aufgrund der Komplexitat der Fragestellung und der Schwierigkeit, subjektives Verkehrs-
empfinden zu beeinflussen, welches auch auf historisch entwickelten ,Vorurteilen“ beruhen
kann, werden zwei grundsétzliche MafB3nahmenvariantejabschlieBend erortert, die sich in der
Art der MaBnahmen unterscheiden. Bei der MaBnahmenvariante 1 werden sogenannte
sharte MafBBnahmen“ mit Sperrungen von StraBBen berlcksichtigt. Bei der MaBnahmenvari-
ante 2 werden sog. ,weiche MaBnahmen® mit verkehrsberuhigender bzw. geschwindigkeits-
dampfender Wirkung bewertet. '

6.1 MaBnahmenvariante 1: ,Harte” MaBnahmen (vgl. Abbildung 6.1)

Die Durchgangsverkehre, die jedoch nur anteilig zur Verkehrsbelastung beitragen, sind im
StraBenzug Katrepeler LandstraBe / Upper Borg mengenmaBig nicht bzw. nur gering redu-
zierbar, wenn das Verkehrsnetz in seiner jetzigen Form aufrechterhalten bleibt. Wird die
Vermeidung von Schleichverkehren in den genannten WohngebietsstraBen gegeniber den
vorhandenen ErschlieBungsqualitdten der Wohnquartiere héher bewertet, ist im StraBBenzug
Katrepeler LandstraBe / Upper Borg eine Sperrung erforderlich. Damit verbunden sind je-
doch erhebliche Nachteile fir die quartiersbezogene ErschlieBung mit Umwegfahrten und
Mehrbelastungen in benachbarten Stral3en. Dabei sind die Vor- und Nachteile vom Ort der
Sperrung abhangig, so dass hier sorgfaltig abzuwagen ist.

Die Sperrung in der StralBe Upper Borg im Abschnitt Blrgermeister-Kaisen-Allee und Katre-
peler LandstraBe werden in Abbildung 6.1 als Varianten 1.1 und 1.2 bezeichnet. Folge dieser
Sperrungen ist die Zunahme von Schleichverkehren in den Strafen Kiebitzbrink / Burger-
meister-Kaisen-Allee (Ost), so dass hier ergédnzende FolgemaBnahmen zur Vermeidung die-
ser Verkehre notwendig werden. Als erforderliche MaBnahmen sind Sperrungen — im Be-
reich Kiebitzbrink oder in der Blrgermeister-Kaisen-Allee (Ost) — zu nennen, da MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung in ihrer Wirkung nicht ausreichen. In Bezug auf den Eingriff in das
ErschlieBungssystem wirde bei diesen Sperrungen jedoch die Erreichbarkeit der innerquar-
tierlichen Ziele als auch des auBenliegenden StraBBennetzes nachteilig beeinflusst.

Bei Variante 1.1 ist die Erreichbarkeit aus dem Bereich Bruchwettern, Butlandsweg, etc. in
Richtung Am Lehester Deich wie im Bestand gegeben. Die Erreichbarkeit der Borgfelder
* Heerstraf3e ist in Abhangigkeit der flankierenden Sperrung tber die Blrgermeister-Kaisen-
Allee oder Uber die Albert-Bischof-StraBe / Blrgermeister-Kaisen-Allee gesichert. Die Ver-
bindung zur Ortsmitte ist bei einer flankierenden Sperrung im Kiebitzbrink ausschlieBlich
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Uber die Blrgermeister-Kaisen-Allee und die Borgfelder HeerstraBe gewahrleistet. Wird die
flankierende Sperrung im Bereich Burgermeister-Kaisen-Allee (Ostabschnitt) vorgesehen, so
steht umwegig eine Verbindung Uber Albert-Bischof-StraBe / Kiebitzbrink / Moorkuhlenweg
zur Verflgung.

Bei Variante 1.2 wird die Erreichbarkeit der StraBe Am Lehester Deich aus dem Quartier
Bruchwettern / Butlandsweg unterbunden. Das Quartier ist Uber die Albert-Bischof-Stral3e /
Burgermeister-Kaisen-Allee an die Borgfelder HeerstraBe angebunden. Demgegentber ver-
andert sich die gebietsinterne Verbindung zur Ortsmitte gegeniiber dem Bestand nicht.

Als weiterer Ort fUr eine Sperrung kommt der Abschnitt des Upper Borg sidlich der Einm(n-
dung der Blrgermeister-Kaisen-Allee in Betracht (Variante 1.3). Diese Sperrung fuhrt eben-
falls zu einer erheblichen Veranderung der Quell-/Zielverkehre, da alle Fahrzeuge das
Wohnquartier Uber die StraBe Am Lehester Deich nicht mehr verlassen kénnen. Die inner-
gebietliche Erreichbarkeit ist mit Ausnahme der Anwohner/innen des Upper Borg im Ab-
schnitt Burgermeister-Kaisen-Allee bis Am Lehester Deich gegenliber dem Bestand unver-
andert. Vermieden wird allerdings ein Ausweichen von Schleichverkehren in andere Stra-
Benzlige wie bspw. Kiebitzbrink, so dass keine flankierenden MalBnahmen erforderlich wer-

den.

Eine Sperrung der Katrepeler LandstraBe in Héhe der StraBe ,Lange Streifen” wird nicht
weiter betrachtet, da ergdnzende flankierende MafBnahmen, die eine vertragliche Abwicklung

der verlagerbaren Verkehrsmengen zulassen, nicht gegeben sind.

6.2. MaBnahmenvariante 2: ,Weiche* MaB3Bnahmen (vgl. Abbildung 6.2)

Die MaBnahmenvariante 2 geht davon aus, dass behutsame Verbesserungen vor allem in-
nerhalb der StraBen Katrepeler LandstraB3e / Upper Borg die Akzeptanz gegentber der Ver-
kehrssituation bzw. den Verkehrsmengen erhéhen. Im MaBnahmenpaket der ,weichen”
MaBnahmen muissen die problematischen StraBenzlge, in denen die gréBten Auswirkungen
durch den Durchgangsverkehr bzw. in Bezug auf die Gesamtverkehrsmenge herrschen, be-
handelt werden. In ein solches MaBnahmenpaket gehdren:

— Erganzende verkehrsberuhigende punktuelle MaBnahmen (Kissenaufpflasterungen) an
ausgewahlten Stellen im Bereich Katrepeler LandstraBe und Upper Borg sowie ggf. er-
ganzend im sudlichen Kiebitzbrink (dort teilweise vorhanden). Bei der genauen Auswabhl|
der Lage dieser MafBnahmen sollten die Aufmindungsorte von FuBBwegen ebenso be-
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ricksichtigt werden wie die Mindestabstande zwischen zwei MaBnahmen, die etwa
100 m nicht unterschreiten sollten. Darlber hinaus besteht durch die Platzierung der
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MaBnahmen die Méglichkeit, die Routenwahl zu beeinflussen. So kann es sinnvoll sein,
zwischen Albert-Bischof-StraBe und Zufahrt Wohngebiet Butlandsweg keine Kissenauf-
pflasterungen einzubauen und diese Stra3en somit vorzugsweise als ErschlieBungs-
routen flr das Wohnquartier zu etablieren.
— Daes infolge der verkehrsberuhigenden MaBBnahmen zu einer Verdrdngung von Verkeh-
ren in StraBenzigen Kiebitzbrink / Burgermeister-Kaisen-Allee (Ost) kommen kann, ist
Z ggf. eine Sperrung der éstlichen Bilrgermeister-Kaisen-Allee und Anderung der Beschil-
derung zu Zeichen 325 StVO als flankierende MafBBnahme zu nennen.

»

6.3 Bewertung der MaBnahmenvarianten

In Kapitel 5 wurden die MaBnahmenvorschiége hinsichtlich inrer Auswirkungen auf die ein-
zelnen StraBenabschnitte bewertet. Daher sollen im Folgenden die wesentlichen Unter-
schiede der ,harten® und ,weichen* MaBnahmen zusammengestellt werden.

Durchgangsverkehr

Die Verkehrsanalyse zeigte, dass lediglich die StraBenziige Borgfelder Landstra3e / Borgfel-
der HeerstraBe und in wesentlich geringerem Umfang die Katrepeler LandstraBe / Upper
Borg vom Durchgangsverkehr belastet sind. Eine vollstédndige Entlastung der StraBen vom
Durchgangsverkehr ist aufgr(md der StrafBennetzstruktur nicht maéglich. Insofern besteht le-
diglich die Méglichkeit, den Durchgangsverkehr im Zuge der Katrepeler Landstral3e / Upper
Borg durch abschnittsweise Sperrungen von StraB3en zu entlasten. Diesbeziglich haben die
.harten“ MaBnahmen Vorteile gegenuber den ,weichen® MafBnahmen. Aufgrund der Stra-
Bennetzstruktur ist in vielen Féllen eine weitere Sperrung parallel verlaufender Straf3en als
flankierende MaBnahme erforderlich. Der aus der Katrepeler Landstra3e / Upper Borg verla-
gerte Durchgangsverkehr wird unabhéngig von der Lage der Sperrungen vorhandene Stra-
Ben in Borgfeld belasten und somit in diesen StraBen zu einer Erhéhung der Konflikte flh-
ren.

ErschlieBungsqualitat

Beim Einsatz von ,weichen MaBnahmen bleibt die grundséatzliche Befahrbarkeit des Stra-
Bennetzes erhalten, so dass die Erreichbarkeit der Ziele wie im Bestand gegeben ist. Den-
noch kann aufgrund der Wirkungen von verkehrsberuhigenden Maf3nahmen eine Verlage-
rung von Fahrten in gewissem Umfang eintreten.

Bei den ,harten* MaBnahmen ist in Abhangigkeit der Lage der StraBensperrungen die Er-
reichbarkeit von Quartieren mehr oder minder stark eingeschrankt. Dies fuhrt i.d.R. zu Um-
wegfahrten und damit zu Belastungen von innergebietlichen StraBBen.
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Durchsetzungs- und Umsetzungsmaéglichkeiten

~Harte“ MaBnahmen unterbinden die Befahrbarkeit des GesamtstraBennetzes, so dass eine
aufwandige Abstimmung mit dem Rettungswesen, der Ver- und Entsorgung, etc. erfolgen
muss. Gleiches gilt unter Umstanden fir die Fiihrung der Schulbuslinie im Bereich der Borg-
felder LandstraB3e.

Zusammenfassung

Der Tabelle 5.1 sind die Wirkungen des MaBnahmenvorschlags 4, die ,weiche* MaBnahmen
enthalten und der MaBnahmenvorschldge 5a bis 5c, die StraBensperrungen beinhalten, zu
entnehmen. Dabei wird ersichtlich, dass die Wirkungen infolge von StraBensperrungen i.d.R.
wesentlich schlechter einzuschétzen sind als bei ,weichen* MafBnahmen. Aufgrund dieser
Beurteilung wird die Umsetzung von ,harten“ MaBnahmen in Form von MaBnahmenvariante

1 als nicht zielfuhrend eingestuft.

6.4 Weitere erganzende MaBnahmen

Zur Verbesserung der Verkehrssituation im Gebiet sind weitere punktuelle MaBnahmen
denkbar (vgl. Abbildung 6.3), die die verkehrliche Situation, die Vertraglichkeit der Verkehrs-
mengen und insbesondere die Schulwegsicherheit positiv beeinflussen:

- Verbesserung des Rad- und FuBweges entlang der Borgfelder LandstraBe von der
Wimmequerung in Richtung Norden. Hier sind folgende Verbesserungsméglichkeiten
denkbar:

Ausbau eines separatén, etwa 2,50 m breiten Rad- und Gehweges einseitig an der
vorhandenen StrafBe oder
Ausbau eines abgesetzten Gehweges von mindestens 2,00 m Breite und Integration
des Fahrradverkehrs wie bisher in der Fahrbahn, jedoch eine ergédnzende ge-
schwindigkeitsdampfende MaBnahme (bspw. Kissenaufpflasterung) etwa auf der
halben Strecke.
Die Integration des Radverkehrs in die Fahrbahn wird bevorzugt, da sie am ehesten eine
komfortable FuBgangeritihrung im Seitenraum erlaubt.

- Verbesserung der Schulwegsicherheit im Bereich der Einmindung Krégersweg, Lange
Streifen durch Aufpflasterung bzw. Durchpflasterung des Schulwegs, zumindest aber
Markierung

- Verbesserung der Querungsbeziehungen und der Schulwegsicherheit im Bereich Hamf-
hofsweg, Borgfelder HeerstraBe durch Ausbau des Hamfhofswegs gemaR Variante 2
des Verkehrsgutachtens und ergénzender Optimierung der LSA (erganzende Signalge-
ber in der Borgfelder Landstraf3e).
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Die Verbesserung der Situation an der Lichtsignalanlage ist vor dem Hintergrund der
Tempo-30-Zonenregelung zu Uberprifen. Vom Gesetzgeber vorgesehen ist ein Verzicht
auf Lichtsignalanlagen innerhalb von Tempo-30-Zonen. Angesichts der vglw. hohen
Verkehrsmengen in der Borgfelder LandstraBe und des unibersichtlichen Kreuzungsbe-
reiches ist die vorhandene Ampel jedoch im Sinne der Schulwegsicherheit zu begrien.
Die vorhandene Lichtsignalanlage, die als zweifeldrige Alles-Dunkel-Ampel fungiert, ist
in diesem Sinne ein guter Kompromiss.

Es sollte gepruft werden, inwieweit durch ergdnzende Signalgeber im Bereich der Borg-
felder LandstraBe eine bessere Beachtung der Ampelanlage durch die von dort links ab-
biegenden Verkehrsteilnehmer erreicht werden kann. Vorgeschlagen wird dazu, eine
zusatzliche Haltelinie und ein vorgezogenes Signal mit dem Hinweis ,Achtung, FuBgan-
gerampel® zu installieren (vgl. Abbildung 6.4).

— Querungsverbesserungen im Bereich der Borgfelder LandstraBe kénnen vorbehaltlich
einer Uberprifung vor Ort im Bereich der Schule mit einer Engstelle realisiert werden.
Aufgrund der hohen Verkehrsmengen ist dabei die Verengung so auszufihren, dass
Pkw-Begegnungsverkehr maéglich bleibt. Eine Fahrbahnbreite von mehr als 4,50 m im
Bereich der Verengung sollte angestrebt werden.

- Engstelle in der Blrgermeister-Kaisen-Allee in Hohe Kiebitzbrink zur Querungsverbes-
serung. Das Parken auf der Fahrbahn im Westabschnitt der Burgermeister-Kaisen-Allee
hat dartber hinaus eine geschwindigkeitsddmpfende Wirkung.

= :
Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine 49



